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Obiettivo dello studio:

Il documento e il frutto del lavoro svolto per il Comune di Rosta
in seguito allincarico di verifica delle crificita della refe
sfradale comunale,; [lanalisi effefftuata offre un quadro
generale delle problematiche connesse alla viabilita urbana
del Comune e rappresenta il punto di partenza per valutare
eventuali soluzioni relative alle criticita rilevate.

Obiettivo dello studio € quello di creare le premesse per

rendere la viabilita piu sicura, moderando e fluidificando il L =
fraffico al fine di arrivare ad una "coesistenza pacifica’,

cioe un rapporto piu equilibrato fra le varie categorie di utenti della strada.

Metodologia adottatas

Il sopralluogo effettuato sullintera rete stradale comunale ha permesso di individuare i tratfie i
nodi in cui si registrano conflitti o che comunque presentano situazioni non conformi al D.L. n.
285 del 30.04.92. Nuovo Codice della Strada. A tal scopo sono stati effettuati rilevamenti sulla
segnaletica sfradale e sulla geometria dei nodi e delle tratte rilevanti, anche aftfraverso la

rilevazione fotografica.
Tali criticita richiedono, per la messa a norma e il miglioramento della
e N Sicurezza, misure di fipo immediato o di rimando a specifiche
Zona progettazioni di detfaglio.
I documento individua a grandi linee i maggiori problemi delle strade
comunali ed € approfondito framite rilievo fotografico e completato
dalla "mappatura delle criticita" e dalle schede di analisi e di proposta
relative alle postazioni di rilievo.
\. /| Le criticita rilevate sono state individuate e classificate secondo fipologie
AR VEL GO significative; ogni caso specifico corrisponde, ove possibile, ad una
vl ortaznetseinat " fioologia di intervento per la quale e possibile individuare soluzioni ad

interventi di breve-medio e di lungo termine.

Individuazione delle criticita:

Dai rilievi sono emerse le problematiche fondamentali relative alla rete sfradale comunale,
quali:

e la mancanza di una rete pedonale, che ostacola gli spostamenti allinterno del
centro abitato rendendoli poco sicuri e franquilli. Spicca in particolare I' assenza di
marciapiedi sulla quasi fotalita delle strade e linadeguatezza di
quelli esistenti;

e leccessiva velocita dei veicoli lungo alcune strade;

e linsufficiente presenza di attraversamenti pedonali.

e le fermate degli autoveicoli in servizio pubblico di linea non a
norma (scuolabus e autobus in servizio pubblico extraurbano).

e Uuna forte carenza di aree di sosta nellarea centrale, e la
necessita di una aftenta regolamentazione.

Per ogni singola crificita rilevata sono state predisposte delle apposife st ™
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PROBLEMATICHE DELLA VIABILITA"U InGa. Marco ‘Dellssetis ‘s, Giovanni Menot

Comune di Rosta - Scheda di analisi e di proposta Le "Zone 30" del Comune di Rosta . {

Codice postazione: 57
Codice foto: 30A
Tipologia di postaziene: Inlersezions non semalorizzala a 3 rami

Descrizione: Intarsezione Ira via Rivoli & via Sabbionere

Annatazioni: Sula via Sabbionere & stala rilevata la tolale
assenza di seqnaletica arizzontale.
Manea inoltre 'organizzazione della sosta sulla via.

Problemi riscontrati: Segnalelica orizzonlale mancanle
Segnaletica verticale da sostituire

Intervento a breve/medio termine: Intervente a lungo termine:

Su via Sabhioners dalimitazions deqli stalli di sosta & della Suvia Sabbionare creazione di marciapledi bassi & continui
carreqgiata oon nuova seqnal elica orizzontale delimitati da cordali in pietra. Inserimento di alberalure con
Protezione dei percorsi pedonall con paletti e barriere, organizzazione della sosta su lati alterni (chicanes),
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Comune di Rosta - Scheda di analisi e di proposta

Ceodice postazione: 71 / i "7/#’#\7 ‘f
Codice fota: 17 14/ i / V.
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Tipalogia di postazione: Parcheadio Ff “J / 4
ff / /{
L RS It I
| Descrizione: Area parcheqai lato stazions, parte lerminale di via S — "“{j[ { ,’ \
Antonio di Ranverso. T {1 W

Annatazioni: La prasenza della stazione ferroviaria & di aleune
allivitd lavorative, attirano in questa area un grande
numero di veicoll.

La forte domanda di parchegagio non &
sufficientements soddisfatta, par tale moione
numerose autovellure parchegaiano al di fuori degli

Le Rofonde

L] slali di sosta
|
Problemi riscontrati: Parchegaio non regalamentato
|
Intervento a breve/medio termine: Intervento a lungo termine:

— Creazione di nuovi parcheqai alberali per 1a sosta dei veicol

LEGENDA

@ ROTOMNGS CON PRECEDENEA ™ { e
ALLANELLD COM EFFETTO "PORTA™ { = 7 — A
@ ROTONDA DO PRECEDEMEA ) i

ALLANELLD

ROTONGA RIBLZATA COH
PHECELE N2 ALURNELLE




. o
b |

o Programmazione degli interventi per il miglioramento T
w della sicurezza stradale nel Comune di Rosta q

Criteri di intervento per il conseguimento
dei risultati desiderati:

Le criticita, con le relative schede di analisi e di proposta,

hanno evidenziato una serie di problemi. Sulla base della

siftuazione presente sono sfate previste delle soluzioni che

fentano di mediare il pit possibile il conflitto fra il fraffico di

fransifo e la vita urbana, correggendo con una serie di

misure il modo di scorrere del traffico, piuffosto che la

qualita dello stesso. In particolare sono stati persequiti i

sequenti obiettivi:

e miglioramento della fluidita e dellatfrattivita delle
strade principali urbane; il fraffico di origine e destinazione dellabitato dovrebbe
percorrere un itinerario per quanto possibile diretfo. Il suo scorrimento dovrebbe essere
moderato (fluidita, bassa velocita). Occorre inolfre fener confo in modo particolare
della sicurezza stradale, della qualita dellambiente (inquinamento afmosferico,
acustico e risparmio di suolo) e delle esigenze di qualita degli spazi pubblici.

e miglioramento della sicurezza delle intersezioni; gli incidenti sfradali sono causa A
gravi danni sociali e fragedie famigliari. Le
infersezioni stradali sono punti particolarmente
delicati per la sicurezza stradale. Per questi punti,
occorre quindi prevedere delle sistemazioni
particolarmente curate.

e moderazione della velocita nel centro e nelle zone
residenziali in modo da creare un ambiente di vita
sicuro e ftranquillo; Ia sistemazione degli spazi
stradali deve tener confo di tfufte le afttivita e le
funzioni che vi si svolgono. Occorre prevedere del
verde stradale, una concezione integrafa degli
spazi laterali e un'‘accentuazione del caratftere e dellimmagine dei luoghi atfraverso
un'accurata scelta dei materiali e degli elementi di arredo urbano.

e rafforzamento della protezione della mobilita pedonale a vantaggio della sicurezza e
di una diminuzione del traffico veicolare locale; le vie, le
piazze, i marciapiedi e gli affraversamenti pedonali devono
creare un ambiente accogliente, comodo e sicuro su fufto lo
spazio urbano. In particolare le attivitd commerciali, Ia
stazione, le fermate dei mezzi pubblici di lineq, le scuole, le
chiese, le atfrezzature sporfive devono essere collegate in
modao continuo e sicuro con le zone residenziall,

e Qumento della protezione degli ingressi dei servizi
principali come scuole, chiese, ecc. Gli scolari sono la
cafegoria di pedoni piu a rischio. Anche con le persone
anziane, gli incidenti hanno esito grave. La profezione di
questi gruppi deve quindi essere persequita con
particolare vigore.
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Strategia propostas;

Il tioo di strategia proposta per il Comune di Rosta e quella della “moderazione del fraffico” in
uso da pit di 25 anni in molti paesi centro e nord europei. Essa costituisce una potente tecnica
di organizzazione della viabilitd che
permette in tempi relativamente brevi, di
offenere un migliore equilibrio dei diversi
modi di spostamenfo e una migliore
organizzazione dello spazio pubblico, a
beneficio della vita locale e degli utenti
pitvulnerabili.

Le misure costrutfive da realizzarsi per
moderare la velocita, sia su sfrade ad
infenso fraffico che residenziali, devono

essere concepite come combinazioni di elementi
misti, anche ripetuti e calibrati: rotonde,
minirofonde, incroci rialzati, zone di accumulo,
passagqi pedonali protetti, piste ciclabili, ecc.
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